SIRDS LEMUMS

Mihails ir dzimis un audzis Latga-
le pie Raznas ezera, bet kops agras
bérnibas izjutis neatvairamu tiek-
smi augsup. Ar1 Sobrid vins ir parlie-
cinats, ka Latvija ir tikai viens tra-
kums - nav kalnu! Ka padomju laika
beigu students vin§ vél ieklavas pla-
Saja un sazarotaja tarisma sekciju
darbiba un, studédams Rigas Avia-
cijas universitatée (RAU), aktivi aiz-
ravas ar augstkalnu tarismu. Tolaik
vins vél nezinaja, ka kalnu aicindjums
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dveselé nav vis kaprize, bet visistaka
asinu balss. Mihails jau bija pieaudzis
virietis, alpinists un paraplana lido-
tajs, kad mate atklaja — vina tévs nak
no Tadzikistanas, kur kalni aiznem
90 procentus teritorijas. Tiksanas ar
tévu un iepaziSanas ar radiniekiem
ir cits stasts, bet ari tur Misa ieradas
ar visu paraplanu un ne reizi vien...
Tacu, kad vins saka lidot, agras jauni-
bas eksotiski ¢irkainais matu érkulis
jau bija nogriezts un aviacijas tehnika
diploms gandriz kabata.

-'T'-\.;‘ LVITA RUKA

Paraplanu lidoSanas vésture Latvija ir aplikojama
viena cilveka acim - MIHAILS VAVILOVS ir bijis klat
pirmajam lidojumam, kéris véju, karajies kokos,
lidojis arvien ilgak un talak, lai saprastu, ka nekas
pasaulé nevar aizstat So brivibas sajutu gaisa.

«Bez mérktiecibas un romantikas nekur,» ir vina
cilveciska parlieciba, bet profesionala darbiba pacel
paraplanu krusttéva karta - Misa ir autoritate,

kurs ka kluba Adrenalins dibinatajs un instruktors
skolniekus apmaca jau vairak

neka divdesmit gadus.

«Istais Latvijas paraplanistu dzim-
tas pamatlicéjs bija mans studiju
biedrs Igors Ceha. Kopa trenéjamies
RAU alpinisma sekcija. 1993. gada
vin$ no arzemju brauciena atveda lie-
lu nodriskatu lupatu, pazinoja, ka to
sauc par paraplanu, un stastija — vini
Eiropa ar §itadu fignu lido! Staipijam
to lupatu un auklu kaudzi un skali
sméjamies. Tacu zinkare urdija. Ne-
bija ne informacijas, ne zinasanu, kur
nu vél instruktoru... Tomér izpétijam
un nolémam paméginat. Braucam uz
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Siguldu, skraidijam no kalna, lai to lu-
patu piedabiitu pacelties gaisa un no-
lidotu kaut piecus vai desmit metrus.
Kad izdevas, ta bija laime — atrauties
no zemes! Ta ka vadit nemacéjam,
tad biezak lidojums beidzas, karajo-
ties koku zaros, nevis uz zemes. Ta-
gad nesaprotu, ka palikam dzivi...»

«Ar ideju par paraplaniem ka na-
kotnes sportu bija aizravies pilots
Sergejs Nazarovs. Kopa sakam $o lie-
tu attistit, Serjoza bija galvenais or-
ganizators. 1995. gada vins noslédza
ligumu ar Krievijas firmu, kas saka
razot paraplanus. Ar pécapmaksu sa-
némam pirmo eksemplaru. Péc gada
ar SerjoZzu un $o paraplanu aizbrau-
cam uz Krimu. Primarais meérkis bija
pakapties pa klintim, bet otra doma —
palidot! Tur ir kalns, lidlauks un cie-
mats Planerskoje — planieristu un
pilotu svétvieta. Kalns atrodas 200-
300 metrus virs juras limena, vaira-
kus kilometrus gars, ar plakanu virs-
mu, no kura var ideali pacelties gaisa.
Vejs$ no jiuras un sauszemes rada ide-
alu dinamiku. Pirms kara tur maci-
jas vacu lidotaji, kas kara laika vieno-
jas — bumbas var mest visur, tikai ne
uz §1 kalna! Lidlauks joprojam ir ide-
ala stavokli.

Visu, kas tur notika misu pirma-
ja reizé, atceros ka tagad... Esam cie-
mata pludmalg, ir agrs rits. Skatos —
kaut kada lupata lido augstu virs
kalna, kadus tris kilometrus talak.
Es ar visam universitates zinasanam
nesapratu — ka tas iesp&jams? Aero-
dinamiska plasma, bet ka? Skréjam
skatities. Aizelsusies tikam kalna, pa-
raplans pietuvojies. Lidotajam ir gadi
piecpadsmit, ne vairak. Vins lido sali-

dzinosi zemu, virs kraujas. Otrs tads
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pats puiSelis séZ uz zemes un apmeé-
tad draugu ar akmeniem, kliegdams:
«Ei, pridurok, tava pusstunda jau bei-
gusies!» Es méms — ka, vai tie$am ar
8o var gaisa noturéties pusstundu?!
Tas bija parsteigums — ka tik viegli,
bez piepiles, bez mériericém un mo-
tora var lidot... Pusstunda man neie-
rameéjas galva, bet bija skaidrs — es to
g['ibll!»

Tur, Krima, MiSa saprata, ka vairs
neatkapsies. Serjoza bijis tas prati-
gais, kurs teicis — akurati vajag, uz-
manigi, gajis pirmais... Vina lidojums
beidzas ar traumétam kaju saitém un
gulus rezimu, bet Misa nav atlaidies.
Serjoza piekapies — ja tik loti gribi, lai
maskaviesi tevi izlidina! «Tie bez ce-
remonijam — pieveda mani pie krau-
jas, divos teikumos pateica, ka starét,
iedeva spérienu un — pari malai. Ta es
aizlidoju. Aizzmiegtam acim, neko ne-
saprazdams, lidingjos, lidz piezeméjos
visai talu. Bija Joti karsts, svidu, viss
janes atpakal, bet es eju priecigs bez
gala! Neaprakstama laime. Atgriezos
un pateicu — tas ir mans!»

ERA IR SAKUSIES

Atgriezusies majas, draugi uzsaka
regularus lidojumus. Tie gan sakuma
bijusi visai nosaciti, drizak taustisa-
nas, mekléSana un eksperimenti. Ar
pirmo paraplanu ta arl nesanaca ilgi
noturéties gaisa. Standarts esot bi-
jis, ka péc 200 metru lidojuma ir pie-
zemeésanas kados kriimos... Ar neat-
laidibu un pamazam uzkratu pieredzi
gaisa varéja noturéties kadas desmit
minttes, tacu ar to pietika, lai no sap-
na neatteiktos.

«Teoretiski més zinajam, ka ari Lat-
vija varetu atrast vietu ar pareizo gai-
sa plismu un uz tas uzsésties, lai li-

dotu ilgak. Bet
kur? Gadu mek-
lgjam, lidz del-
taplanieristi ie-
teica Pilskalnu
Skriveros. Tur, ja
no pareizas puses
lido, gaisa strau-
mes palidz. Ja, tas
stradaja! Kad vien
vargjam, braucam
turp. Driz atkla-
jam ari Latvija la-
bako vietu - Jur-
kalnes stavkrastu.

Sakuma to izmantojam reti, jo to-
laik nebija tik precizu laika prognozu.
(Tagad Jurkalné var lidot stundam
un daudzus kilometrus, ko ari aktivi
dara visu gadu.) Otrs veids ir celties
gaisd ar vin¢u. Nopirkam! Ar to sa-
kam lidojumus Spilvé. Slavenais lid-
lauks toreiz bija nekads - pa pusei pa-
mests, pa pusei nez kam iznomats...
Ar kadu vietvaldi uztaisijam barte-
ru — més viniem ziema zagéjam kra-
mus, vini lava lidot bez maksas. Para-
leli ari Daugavpili atradas entuziasti,
kas Vacija nopirka vin¢u, ekip&umu
un ari saka lidot ar paraplaniem.
Vinu lideris bija Sergejs Samuilovs.
Devindesmito gadu beigas jau sakas
lieldka rosiba, bet ta bija stihiska un
neorganizéta.»

Lidz §im Mihailam paraplani bija
sirdslieta, kas dod gandarijumu, bet
neatcel rapes par dieniSko maizi.
1995. gada vins bija sanémis diplomu
savulaik Joti prestiza méacibu iestade,
kur studéjis Aviacijas iekartu fakulta-
té specialitaté Aviacijas un radioteh-
nisko iericu un pilotaZas navigacijas
kompleksu tehniska ekspluatacija.
Péc izlaiduma valsti un aviacija viss
strauji mainijas — notika pareja no pa-
domju tehnikas uz rietumvalstu razo-
jumiem. Specialistiem bija pilniba ja-
parmacas, lai varétu stradat, turklat
anglu valoda, jastazéjas arzemeés un
tas javeic par savu naudu. Mihailam
ta bija neiespgjaméa misija, tacu vina
optimista raksturs nepielava ne dra-
mu, ne izmisumu. «Es ta¢u biju alpi-
nists, no augstuma nebaidijos, un ari
ta var but profesija. Dariju augstuma
darbus, pie tam loti veiksmigi. Vis-
pirms liku jumtus Péterburga. Mani
sttlja uznémums, kas teica — atver tur
filiali! Izdariju. Tad Maskava tas pats.
Viss gaja no rokas, reals bizness. Kat-
ravieta gadu dzivoju, tomér atgriezos.
Varéju So biznesu turpinat, bet gribé-
jas darbu dvéselei.»

Tad ari Mihails spéra izskiroso soli
un kluva par paraplanu sporta profe-
sionali, ko nekad nav nozélojis. Tau-
jats par to, vai nekad nav gribéjies
starét lidaparatu, Misa atbild valsir-
digi - jauniba gribgjies loti, bet tas
bijis finansiali nepacelams prieks. Ar
Sodienas brieduma pieredzi vin$ pie-
bilst — labi, ka ta! «Tagad, kad ar pa-
raplanu brivi lidojam visa pasaulé,
saprotu, kdada ta ir briviba. Nevajag

IEVAS STASTI



degvielu, neesi atkarigs no tehnis-
kam iericém... Ir tikai jaiemacas va-
dit. Tam vajag vairak laika, bet rezul-
tats ir atkarigs tikai no tevis pasa. Ta
ir liela vértiba.»

NO ANARHIJAS
UZ REGLAMENTIEM

Ja paraplanu lidoSanas aizsakums
Latvija ir bijis dazu aizrautigu censo-
nu valasprieks, tad pamazam tas ir
kluvis par sakartotu aviacijas spor-
ta veidu. Sobrid Latvijas Parapla-
nierisma federacija ir viena no des-
mit federacijam, kas ietilpst Latvijas
Aerokluba, sanem simbolisku finan-
sialu atbalstu no valsts un pilntiesigi
parstav So sporta veidu starptautiska-
jas organizacijas. Tacu viena diena tas
nenotika... «Ar pasaZieri pirmo reizi
izlidoju 1997. gada. Sporta klubu Ad-
renalins registregjam 2000. gada. Pec
diviem gadiem saku tur stradat pil-
nu laiku. Izveidojam skolu, biju ins-
truktors, nemitigi paaugstinaju pilo-
ta kvalifikaciju. Kur§ varéja novértét,
jajau més bijam pirmie? Loti labs jau-
tajums! Sakuma bija pilnigs haoss, ne-
kadu regulu un noteikumu. Parejas
laika aviacijas sporta veidi attistijas
pilniga pasplasma. Lidoja visi, kas gri-
bégja un kur gribéja. Salidzinajuma ar
Sodienu, gaisa telpa valdija ista anar-
hija. Nekadu zonas un aeronavigacijas
karsu, nekadas augstumu regulacijas
un lidojuma telpas ierobezoSanas...
Lidz viens gaisa huligans izdoméja ar
motoparaplanu aplidot paris loku ap
prezidenta pili.»

Péc §1 gadijuma valsts iestades vairs
nevaréja nereagét. Civilas aviacijas
agentiiras vaditajs draudzigi apzvani-
ja visus sev zinamos lidojoSos individus
un, neko tuvak nepaskaidrojot, uzaici-
nija pie sevis uz tiksanos. «Tur mis
sagaidija nopietni viri melnos uzval-
kos, kuri vienkarsos vardos paskaid-
roja — jus varat darit visu, ko gribat,
bet tas nebus uz ilgu laiku. Pirmkart,
esat sakusi lidot tur, kur nedrikst. Otr-
kart, ja jums nebus savas federacijas,
kas registré biedrus un lidaparatus,
ja nebus pilotu sertifikacijas un doku-
mentu, ja neieverosiet aviacijas karti
un likumus, tad tiksiet aizvérti atri un
uz visiem laikiem. Bijam nedaudz par-
steigti, jo $adai sarunai nebijam gata-
vojusies, bet péc butibas piekritam, ka
ir laiks sakt lidot civilizéti.»
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2002. gada sakas §1 sporta veida liku-
miga darbiba. Pirms tam tika rakstiti
noteikumi un rokasgramatas, tulko-
ti citu valstu dokumenti, mekléti la-
bakie paraugi. Ari valsts Civilas avia-
cijas agentaras veidola saka $o jomu
regulét, rakstit un pienemt noteiku-
mus. Kopa tika izstradatas un apstip-
rinatas apmacibas programmas, pie-
nemtas daudzas un dazadas regulas.
«Stradajam, lai viss batu pamatoti, ne
no pirksta izzists. Tam ari ir vajadziga
federacija, tie, kas pasi lido un saprot,
par ko ir runa, nevis ka ierédni skatas
no malas. Ta ir praktiska lieta, kur ja-
zina daudzas nianses. Cel$ uz jomas

Tas bija
parsteigums —
ka tik viegli,

bez piepdles,
bez mériericém
un motora var
lidot...

sakartosanu bija ilgs, bet viss ir izda-
rits un darbojas. Ir prezidents, valde,
statiiti, programma. Atbildiba gan li-
dojumos, gan uz zemes.»

Pasaule bija vala, dzives limenis
pieauga, informacijas arvien vairak,
un paraplanu lidosanas sports kluva
arvien popularaks. Treknajos gados
sakas ists pacélums. Interesi veicina-
ja arl uzsaktie tandéma komerclido-
jumi, kas daudziem pasazieriem deva
impulsu macities pasiem. «No Spilves
mus izdzina, parcélamies uz Rumbu-
lu. Tur bija loti grati visu saskanot,
teritorija privatizéta pa gabalinam...
Tacu cilveki gribéja lidot, gribéja ma-
cities, viss aizgdja ar lielu paatrinaju-
mu. 2005./2006. gada sezona izsnie-
dzam 70 licences. Vispirms apmaciba

var klat par pilotu, tad tandéma va-
ditaju un visbeidzot par instruktoru.
Sobrid Latvija ir aptuveni 500 para-
planu pilotu, kas ieguvusi licenci, bet
tadi, kas reguléari lido, ir aptuveni 150.
Tas nav ne daudz, ne maz — adekvati
valstij, kur nav kalnu.»

Par masu sportu vai plasi izplatitu
hobiju aviacijas sporta veidi neklast
arl dardzibas dé]. Paraplanu sporta
pamata ieguldijumi ir vajadzigi ap-
macibai (1500 eiro) un ekipé&juma ie-
gadei (4000-5000 eiro). Lidosana
Latvija velak neizmaksa teju neko (iz-
nemot transportu), bet lidosanas no-
metnes kalnos, vienreiz pameéginatas,
liek aizmirst par visiem cela izdevu-
miem. Saimei, kas veido lidotaju bra-
libas kodolu, §1 aizrausanas klast par
dzives galveno asi, bet ir ari citadak...
«Nu jau esmu instruktors ar divdes-
mit gadu stazu un varu atklat kadu
socialu probléemu - aptuveni 30 pro-
centi nak macities statusa un godka-
ribas dél, lai péc tam var lielities ar
diplomu. Noliek eksamenu, un viss —
sz majas un rada pie sienas ierameé-
tu pilota apliecibu. Tie ir cilveki bez
lidotaja dzirksts. Dala pakapeniski at-
dziest, nespéj vairs savakt vajadzigas
nolidojuma stundas un pamazam at-
iet no lidoSanas pavisam vai turpina
cita joma - ar deltaplaniem vai vieg-
lajam lidmasinam. Péc butibas tas ir
hobijs, kura iespgjama profesionala
izaugsme - piedaliSanas sacensibas
Latvija, Eiropa, pasaulé. Tad tas klast
par dzivesveidu.»

BEZ RISKA NAV
LIDOJUMA

Paraplanu sporta ir tris sacensi-
bu disciplinas. Marsruta lidojumos
ir konkréts attalums, kas janolido, —
kur§ atrak sasniedz galapunktu, tas
aril uzvaretajs. Otra disciplina vairak
ir vérsta uz tehnisko meistaribu — vér-
té piezemeésSanas precizitati, nolaizo-
ties ir jatrapa apli, kam ir desmit met-
ru diametrs. Ta vida ir elektronisks
meérkis ar 16 centimetru radiusu. Tie,
kas piezeméjas pasa vida, nulles pun-
kta, ir lielakie meistari. Par katru na-
kamo centimetru nak klat punkts. Ie-
spéjama punktu variacija ir no 500
lidz nullei. Uzvar mazakais punktu
skaits. Pasaules rekords ir éetri trapi-
jumi nulles punkta cits péc cita. Ta-
gad meistariba ir pilnveidota tik loti,
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ka 80 pasaules labakie sportisti piezeméjas tikai meérki.
Tresa disciplina ir aerobatika jeb akrobatika gaisa, kad
tiek veiktas dazadas sarezgitas figras.

«Aerobatika no visam disciplinam ir bistamaka. Lat-
vija ar to nodarbojas tikai nedaudzi, bet arl ta attistas.
Lido vairak savam priekam, ne sacensibam. Vislabak ir
trenéties virs Gidens, bet pie mums ta ir probléma. Paras-
ti macas virs kalnu ezeriem. No kalna atri pacelas, taisa
fighiras, ja kas miséjas — piezeméjas tideni un laiva savac.
Mums dabas apstakli tadu greznibu neatlauj... Pats star-
téju uz talumu un precizitati. Aerobatikai pietrika laika,
jo tad citigi jatrenéjas. Man bija jaizvélas starp instrukto-
ra darbu un figiram, paliku pie pirma.»

To, ka Misa ir bijis labs skolotajs, biedrs un draugs, vis-
labak pieradija dramatiskakais bridis dzive, kad 2017.
gada vinam bija vajadziga steidzama operacija — tika at-
klats audzéjs. Braliba savu instruktoru nepameta ne-
laime, bet mobilizéjas un kopigiem spékiem savaca li-
dzeklus. Dazs pat iztirgoja lidojuma ekipé&jumu, lai tikai
palidzétu savam skolotdjam — vienmer tik smaidoSam un
prieka pilnam, tik spéjigam aizdedzinat ar savu sapni...
Biedru plecs un solidaritate — vai ta nav lielaka vértiba ka
kads ¢empiona tituls?

Skola un instruktora darbs Misam $ajos gados ir tik Joti
pieaudzis pie sirds, ka viss cits paliek talaka plana. Viss
roté ap to ari tad, kad dzive parada savu skarbo pusi. Au-
dzejs galva — cik daudzi péc tadas diagnozes un operaci-
jas spétu atguties dzivei un nezaudét gaiSumu? Tikko iz-
sprucis no naves ketnam, vins atkal maca lidot citus. Ja,
ar navi sanak parotalaties ari debesis, bet tur esam gaisa-
ja zona — paraplanu sporta Latvija neviena nave nav re-
gistréta. «Paldies Dievam, letalu iznakumu nav bijis. Ro-
kas un kajas gan lauz, ja nepareizi piezeméjas. Smagakais
gadijums bija pirms trim gadiem, kad kada meitene sa-
censibas kladijas un neveiksmigi krita no neliela augstu-
ma — tas misu sporta ir visbistamékais. Mugurkauls, ka-
jas, rokas — lizumu bija daudz un smagi. Salapija vinu,
viss funkcioné, bet griti un ilgi tas gaja. Muguras un kaju
traumas nav retums... Més daram visu, lai lidojumi batu
drosi, lai pilots katra situacija zinatu, ka pareizi rikoties,
bet riska moments ir klat vienmér. Tacu risks vai rekor-
di mums nekad nav bijis pasmérkis. Man nekad nav bijis
izteiktu ambiciju noklit uz pjedestala. Tomeér dazs labs
rekords mums ir. 2010. gada veicam pirmo salto, 2011.
gada bijam pirmie Baltija, kas ar Wingsuit izléca no pa-
raplana, bet ar paraplaniem savukart izléca no gaisa ba-
lona. Tas notika Igaunija ar igaunu pilotiem, jo miséjie
nebija ar mieru. No groza bija jamet gandriz vai kalenis,
jalec ar galvu pa prieksu. Tas bija riskanti, bet pardoma-
ti. Léca mani skolnieki, es tikai metu par malu, bet sprie-
dze — varbat pat dubulta. Bat atbildigam par citu dzivibu
ir gratak neka par savu.»

LIDO TIE, KAS MIL

Sobrid paraplana vadiSanu var apgat divas skolas —
Adrenalins darbojas Riga un Ultra Daugavpili. Apmaci-
ba notiek péc apstiprinatas programmas, teorétiskos un
praktiskos eksdmenus pienem federacijas komisija. Teori-
jair 50 jautajumu, praksé — lidojums ar noteiktu manevru
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skaitu un precizu piezemeésanos, péc
ka uzreiz ir skaidrs — ir pretendents
gatavs vai nav. «Macibu ilgums at-
karigs no ta, cik laika tam iespéjams
veltit. Vidéji tie ir divi ménesi. Jau-
nakajam, kas sanéma licenci, bija 14
gadu. Tagad péc likuma apmacit var
no 16 gadiem. Federacija esam notei-
kusi slieksni - lidz 55 gadiem. Kapeéc
ta? Péc pieredzes. Ar gadiem mainas
motorika, bet $is ir sporta veids, kur
loti svarigas ir smalkas, precizas kus-
tibas. Jabut tieSajai saitei — rokas un
smadzenes. Katra roku kustiba ietek-
me lidojumu, tam jabut precizam. Ja
lidz 55 gadu vecumam cilvéks ir iema-
cijies, tad lidot var kaut lidz pédéjai
stundinai, visas kustibas jau bis asi-
nis. Ir mums dazi seniori, kam pari
septindesmit. Ir arl iznémums apma-
ciba — kungs, kam ir 67 gadi. Sievie-
tes vairs nav nekads brinums. Saku-
ma: viena meitene gada — vau! Tagad
arvien vairak.»

Macoties galvenais ir laba griba,
visu paréjo nodrosina skola. Uz teo-
rétisko apmacibu tiek pienemti visi.
Péc tam divas tris nedélas notiek ap-
maciba ar paraplanu uz zemes - tad
ari raksturs atklajas. «Apméacamie
skrien, svist, censas, viniem ir grati,
nesandk. Kam asaras, kam dusmas...
Esam blakus, redzam, ka cilvéks spéj
vai nespéj sanemties. Mums péc piere-
dzes ir skaidrs — der tas vinam vai ne.
Ir gadijumi, kad sakam - ej majas, tas
nav tavs! Sapigi to teikt, bet tas ir go-
digi. Ar varu te neko nevar panakt, li-
dosana ir jaiemil.»

Latvijas rekords viné¢as pacelta lido-
juma oficiali ir zem 200 kilometriem,
bet neregistréta veida — 256 kilomet-
ri. Ap Rigu atlautais lidojuma augs-
tums ir tikai 457 metri, tapéc sportis-
ti vishiezak brauc uz Krustpili un sak
tur. Tad var lidot pa visu Baltiju, pat
lidz Polijai. Tapat regulari notiek lido-
jumi Rumbula un dazviet citur, tac¢u
istajam bralibas kodolam tas ir tikai
gatavosanas veids kalnu nometném.
Alpi Italija un Francija, visa Eiropa
izbraukata, Indija, Pamira kalni Ta-
dzikistana, Kolumbija parlidota visos
virzienos... Tris nedélas ir optimalais
laiks, lai sasmeltos energiju un izbau-
ditu lidoSanas svétlaimi.

«Esmu Indijas fans. Bir ciems Hi-
malaju priekskalné ir pasaules pa-
raplanistu Meka. Tur ir stabili laika
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apstakli, jo Ipasi rudeni. Uzved tevi
kalna, ap desmitiem starté un lido
lidz sesiem vakarad. Lidot var loti
talu, kaut lidz Dalailamas rezidencei
Dharmsala. Kur gribi, tur laidies. Pa-
zisti v&ju, un viss! Man milakie ir li-
dojumi ar nolaiSanos nezinama vie-
ta. Lidzi gulammaiss, katlins, Gdens,
produkti. Piezeméjies, naksno, pa-
mosties, izdzer téu un lido talak.
Ari viens, bet drogibai labak, ja ir vél
kads. Indija ir problémas ar glabé-
jiem un medicinu, daziem biedriem
ir nacies to izbaudit. Viena gada sa-
draudzégjos ar puisi no Krasnojarskas,
Krievijas ¢empionu, — ar vinu lidz pat
Pakistanai aizlidojam. Nolaidamies,

Man milakie
ir lidojumi ar

nolaisanos
nezinama
vieta.

un saka snigt. Ara no kalniem netie-
kam, bet mums jau driz atpakalce-
la lidmagina... Cetras dienas nevaré-
jam startét, sniegs visapkart, kamér
gajam izlukos, govs produktus apéda.
Pedgja bridi izkalamies... Nekadas
nozélas! Piedzivojumi - tas vienmér ir
skaisti. KeksiSa vai joka péc, né, ta ne-
var bat lidoSanas motivacija. Ja dveé-
selé kaut nedaudz neesi romantikis —
nebis gandarijuma. Lido tie, kas mil.
Dabu, pasaules skaistumu, dzivi. De-
besis ir cits skatu punkts, briviba ka
putnam. Kustiba bez motora, iericém,
cipariem. Lidojot ir jasaklausa gaiss.
Jamil ne tikai pasa paraplans, bet visa
dziva radiba. Jaieklausas pasaulé un
sevi, jauzticas intuicijai. Tehniska do-
magsana nav tik svariga, te strada citi
likumi.»

Tie pavada Mihailu ari vina bérni-
bas maja, kur vins tagad atgtst vese-
libu. Tam palidz gan ieprieks piedzi-
votais, gan nakotnes nodomi. Marta
macibu sezona atsaksies Riga, plans
ir atvért filiali Rezekné, bet jau treso
gadu ipass prieks bus braukt uz Gulbe-
ni. «Tur ir briniskiga kompanija — visu
dara kopa, viniem ir pareizais dvéseles
noskanojums. Tas ir retums musdie-
nas. Sports péc butibas ir egoistisks,
bet biedru plecs ir loti svarigs. Ja kopa
ejam viena virziena, palidzam viens ot-
ram — ta ir pavisam cita dziesma! Pir-
maja gada Cetri sanéma licences, otraja
sesi. Viniem ir vinca, kuteris, pa ezeru
uzvelk, ar aerobatiku nodarbojas. Lido
talu. Malac¢i! Te es redzu sevi, kads
biju pirms 25 gadiem. Tad ne jausmas
nebija, ka gaisd nolidosu vairak neka
1000 stundu, bet bija prieks par katru
atrau$anos no zemes.»

Mihaila dzives milestiba ir apskau-
zama. Vins liktenim neparmet, lai gan
parbaudijumu slogs pédéjos gados ir
nesaudzigs. Vienigais, ko vin$ véle-
tos — lai Rigas dome un valsts kopuma
batu saprotosdka. Pretimnaksanas
aviacijas sporta veidiem nav gandriz
nekadas. Cienas pret vésturi ne tik —
esam vieniga valsts Baltija un Eiro-
pa, kam nav sava nacionala aviacijas
muzeja. Spilves vésturiska lidosta un
lidlauks ir novardzinati un aplam ap-
saimniekoti. «Nonsenss, ar birokrati-
ju viss ir Joti smagi. Rumbulas skrej-
cels ka desa sagriezts gabalos. Varétu
rikot Eiropas limena pasakumus, sa-
censibas, aviacijas svétkus — nekadas
izpratnes. Strupcels! Sities kaut ar
galvu siena, nekada atbalsta. Sl,{iet, ka
kabinetos doma ar citiem organiem.»

Tiem, kam romantika sveSa, Mi-
hails vésta par paraplanu praktis-
ku lietojumu. «Masu skola maci-
jas biedribas Helper Latvia vaditajs.
Vina doma bija — ar motora parapla-
nu meklét pazudusos, ipasi sirmgal-
vjus, kas aizgajusi nezinama virziena.
Un taja pasa vasara vins lidinajas virs
daudzu hektaru laukiem, kur bija pa-
zudusi kada tantina. Atrada vél dzi-
vu, vina sédéja gravi un éda zali. Ng,
gaisa vin$ tantinu nepacéla, bet gla-
béjus gan izsauca,» Mihails Vavilovs
pieliek punktu sarunai un ka muzi-
gais jauneklis nosmej tik dzirkstosus
smieklus, ka gribas uzlidot tiem lidzi.
Augsup'
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